Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JSY1825

i - N
Kontaktperson: Peter Bernstrom, Trafikverket, peter.bernstrom@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie ’:!:’ TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Hassleholm - Lund, hoghastighetsbana alt 2, JSY1825

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Sodra stambanan dr mycket hart belastad. I kombination med att
anldggningen dr sliten och att banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har
restiderna succesivt blivit ldngre och punktligheten dar ldg. Efterfragan pa utékad trafik kan inte
motas och tid i spdr for underhdll dr knapp.

Atgardens syfte:

Syftet med atgarden ar att frigora kapacitet pa befintlig jarnvag for att mojliggéra robusta och héllbara
transporter for manniskor och gods pa strackan Hassleholm-Lund, samt att genom 6kad tillganglighet
skapa forutsattningar for regional utveckling.

Syftet med framtagande av samlad effektbeddémning ar att utgéra underlag for ett effektivt
genomférande av atgarden, samt utgoéra underlag infor Trafikverkets Atgardsplanering 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 16191.7 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden innefattar ca 60 km dubbelspérig htghastighetsbana pé strackan Lund-Hassleholm. 52
jarnvagsbroar och 16 kulvertar byggs pa strackan samt 3 sociodukter & 476m2.

Det nya systemet kommer tillata hastigheter om 250 km/h. Med en taghastighet av maximalt 250 km/h
ger atgarden ger en restidsvinst pa ca 14 minuter i relationen Malmo-Hassleholm.
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Fordelningsanalys

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat -

sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr +

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen +

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

lonsamhet

Sammanvagd Samhallsekonomisk

-19856 Negativt

Foérsumbart

Olonsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resendrer Restid: -952.3 kptim/ar 3628 E
Godstransporter Okade reskostnader 1,62 mnkr/ar -12
|Persontransp.foretag Biljettintekter: 58.7 mnkr/ar 210
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0.56 DSS/ar 107
Klimat CO2-utslapp: -2.527 kton/ar 113
Halsa Utslapp av luftféroreningar 31
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: -2 mnkr/ar -136
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 1024 mnkr/ar -23 796 ::
Nettonuvarde -19 856
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,83 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,87 NNK-idu= -0,84
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
o Halsa Forsumbart Okad barriar men minskat buller
=} Negativt Intrang i landskapet vid ny infrastruktur bedéms ge
. negativa barriareffekter for djurlivet. Dock bedéms
Landskap Negativt L N o N o
intranget vara férsumbart pa de strackor da man bygger
invid befintliga spar.
Resenarer Forsumbart Okad redundans
Godstransporter Forsumbart Okad robusthet
=
S |Persontransportféretag Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Foérsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Sammanvéagt svagt negativa ej prissatta effekter.

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ e e
. res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Lund Tagoperator Vuxna: 18
nytta/ Neutralt |Regionalt Skane . Resenérer gop Spar Lxna: 18- Ej relevant
. Héssleholm er 65 ar
fordel
storst
ﬁle ati3 Landskap:
n tgt o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Ej bedomt |Neutralt Neutralt Ej relevant
y berérda
nackdel
Sida 2 av 33 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JSY1825

Kontaktperson: Peter Bernstrom, Trafikverket, peter.bernstrom@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt

. Luft Posit-ivt
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Forbdttrad tillgdanglighet och firre olyckor star 1 konflikt med 6kade barridr- och intrangseffekter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

relationer.

under driftskedet.

social hdllbarhet.

Atgdrden dr samhdillsekonomiskt olonsam enligt beprévad och av Trafikverket beslutad
kalkylmetodik men bidrar till forkortade restider och helt nya forutsdttningar for pendling i vissa

Atgdrdens bidrag till ekologisk hdllbarhet dr negativ. Detta pd grund av negativa intrdngseffekter
som pdverkar landskapet och skapar barridrer. Atgéirden bidrar ocksd negativt genom 6kade
utsldapp av CO2-ekvivalenter som under byggskedet bedoms vara storre dn de minskade utsldppen

Atgdrden bidrar diremot till effekter i form av éverflyttning fran vdgtrafik till jarnvdgstrafik

Minskad risk for trafikolyckor och bdttre tillgdnglighet for personer utan bil bidrar positivt till

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Hassleholm - Lund, hdghastighetsbana alt 2

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id JSY1825

Sammanhang hJ:ll()j);g:%r:lzcri]i?tvlk.lijglhastighetsjérnvég ar en del av Sverigeférhandlingen, se mer
Lan Skane

Koordinater startpunkt

423400 (Hassleholm) 6225000 (Héassleholm)

Koordinater malpunkt

386000 (Lund) 6175000 (Lund)

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden

Atgardsvalsstudier pagar for Jonképing - Malmé (Trafikverket).

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore

. Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Nej
Ar MKB gjord? Nej
Innebéar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar JOkéant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

o

e

Lo o)

oy
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1.3 Nuldge och brister

Sodra stambanan dr mycket hart belastad. I kombination med att anldggningen dr sliten och att banorna
trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har restiderna succesivt blivit ldingre och punktligheten
dar lag. Efterfragan pa utékad trafik kan inte métas och tid i spar for underhdll dr knapp.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Varierande, bade landsbygd och tatort
bostader
Lokaliseri i . ; . . ;
oKalsering av service Service och handel framst lokaliserat till Lund och Hassleholm
och handel
Distansarbete Kunskap saknas
Resvanor och/eller Sodra stambanan ar en av de viktigaste jarnvagarna i Sverige och ar hart trafikerade av
godsfléden bade person- och godstrafik.

Fardmedelsfordelning

persontrafik Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning Kunskap saknas

godstrafik
Banlangd: Ca 60 km
Banstandard: dubbelspar
. Persontrafik, 20-30 snabbtagpar/dygn (JA 2040)
Bantrafik: . . o o
Darutbver IC, regionaltag och godstag
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Steg 1. Atgdrder for att pdverka behovet av transporter bedéms kunna ddmpa efterfragan till viss del men
ligger till stor del utanfor Trafikverkets verksamhetsomrade. Hdir beh6vs samarbete med andra. Att styra
over trafik till andra transportslag dn jarnvdg anses inte efterstrdvansvdrt da de ofta medfor storre
koldioxidutsldpp.

Steg 2. Det bedoms inte finnas sd stor potential att utnyttja befintliga banor sG@ mycket effektivare dn vad
som redan gors.

Steg 3. Begrdansade ombyggnader kan 6ka kapaciteten men eftersom bristerna inte bestar av enstaka
flaskhalsar bedoms potentialen begrdnsad.

Steg 4. Med separata banor for héghastighetstag separeras trafik med olika hastighet vilket medfor 6kad
kapacitet for all jarnvdgstrafik och betydligt kortare restider for persontrafiken.

1.5 Syfte

Syftet med framtagande av samlad effektbedémning dr att utgéra underlag for ett effektivt genomforande
av dtgdrden, samt utgora underlag infor investeringsplaner ddri dtgdrden dr aktuell.

Syftet med atgdrden dr att frigora kapacitet pa befintlig jarnvdg for att méjliggora robusta och hdllbara
transporter for mdnniskor och gods pa strdckan Hdssleholm-Lund, samt att genom ékad tillgdnglighet
skapa forutsdttningar for regional utveckling.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden innefattar ca 60 km dubbelspdrig hoghastighetsbana pd strickan Lund-Hdssleholm. 52
Jjdrnvdgsbroar och 16 kulvertar byggs pa strdckan samt 3 sociodukter a 476ma2.

Det nya systemet kommer tilldta has tigheter om 250 km/h. Med en tdghastighet av maximalt 250 km/h
ger dtgdrden ger en restidsvinst pd ca 14 minuter i relationen Malmo-Hdssleholm.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°f0r Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Dubbelsparig hoghastighetsbana pa strackan Lund-Hassleholm

Banlangd: Ca 60 km

Banstandard: Fyrspar

Bantrafik: Persontrafik, darutéver aven storregional tgtrafik och godstrafik
Banflode: Ej studerat
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl l6pande priser |kostnads- Prisniva GRS
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
. y 250jsy1825_hassle
utrednings- holm_lund_hoghast
alternativ. _und_hog 16900 2017-10-26 2017-01 Successiv kalkyl 50 %
. ghetsbana_seb_171
Nominell 026
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Oklart. Stora delar
Huvud-analysens fprutsgtts
. finansieras av
utrednings- staten men
alternativ. ) oo 16192 16192 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
. medfinansiering av
Nominell
stqardskostnad kommuner och
ELgRIES regioner kommer
troligen kravas.

1.8 Planeringslage

Strdckan Lund-Hdssleholm dr del av HHT-strdket Jonkoping - Malmo. Denna strdckning dr bara
oversiktligt studerad men en dGtgdrdsvalsstudie pagar.

1.9 Relation till andra atgarder

Hoghastighetsbana mellan Lund och Hdssleholm dr en del av ett storre investeringspaket for att utveckla
hoghastighetsbanor i Sverige, mellan Géteborg och Stockholim samt mellan Malmé och Stockholm.
Hoghastighetsjdrnvdg dr en del av Sverigeforhandlingen.

Stréckan Lund - Malmé C/Kopenhamn C forutsdtts hoghastighetstdgen ga pa konventionella banor. I
gdllande plan ingdr exempelvis fyrspdrsutbyggnad Hégevall - Arlov (mellan Lund och Malmé).

1.10 Ovrigt
Utbyggnad av hoghastighetsjdrnvdg dr en del av Sverigeforhandlingen med foljande deluppdrag:

- Hoghastighetsjdrnvdg: Mellan Goteborg och Stockholm pa tva timmar. Malmo-Stockholm pa tva och en
halv timma

- Storstéder: Oka bostadsbyggandet i storstider med kostnadseffektiva kollektivtrafikdtgdrder

- Cykel: Atgdrder som kostnadseffektivt forbdttrar tillgéingligheten, framkomligheten och trafikscikerheten
for cyklister

- Ostlig forbindelse: Ostlig forbindelse sluter trafikledsring runt Stockholm

- Jdrnvdg i norr: Préva forutsdttningarna for fortsatt utbyggnad av jirnvdgen i norra Sverige

- Ny danmarksforbindelse: Fast forbindelse mellan Sverige och Danmark samt dtgdrder vid
landforbindelserna.

Bara utbyggnad av jarnvdgen ingdr i analysen, inte andra delar av Sverigeforhandlingen som till exempel
okat bostadsbyggande.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Bansek: 4.3
Befolkningsscenario Enligt Person2040_160401
Ekonomiskt scenario Enlig Person2040_160401
Naringslivsscenario Enligt Person2040_160401
Ovrig scenarioinformation Enligt Person2040_160401
Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2040_160401
Trafikering - gods Enligt Gods_2040_160401
Infrastrukturnat Enligt Person2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 6

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.3 E;(:esl;\/:jgfélle 2017-03-04
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " e
. . nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [23 796 -19 856 -0,83 -0,84
Kanslighetsanalys Hogre
nvesteringskostnad Lex. | ccoosiy kalkyl 85 9% [30935  |-26995  [-0.87 0,87
successivkalkyl 85% eller
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- Ingen analys R . i — N
vardering=3,50 kr/kg genomford Ej beraknat |Ej beréknat |Ej beréknat |Ejberéknat
Kéanslighetsanalys Ingen analvs
Trafiktillvaxt 0% fran 9 . Y Ej beraknat |Ej berdknat |Ej berdknat |Ej beraknat
o genomford
basaret
Kéanslighetsanalys
Trafiktillva % ho A R R -
r°a| ! \:aXt 50 o nge Ingen a?alys Ej beraknat |Ej beréknat |Ejberéknat |Ejberéknat
fran basaret och jamfort genomford
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalyser
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂblll.straflk ar 2040 Ingen apalys Ej beréknat |Ej beréknat |Ejberéknat |Ej beraknat
och oféréndrad volym genomford
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).
Kéanslighetsanalys
trafikering . o
hoghastighetstag 320 Successiv kalkyl 50 % |23 796 25 584 <1 <-1
km/h
Forseningstidsvinster Successiv kalkyl 50 % |23 796 19128 -0,80 -0,81
persontrafik

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berékning av samhéllsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
Resf“d pb, Effekten for prognosaret avser A Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -0,5 kptim/ar |6,4 Samkalk
tjanste P P ' 3.3
F\:eStIC.i. pb, Effekten for prognosaret avser L e . . Beraknad
langvaga . S e 0,0 kptim/ar |Ej beréknat med
s persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
Resf“d pb, Effekten for prognosaret avser A Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/&r) -0,7 kptim/ar 2,4 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Re;tld pb_’. Effekten for prognosaret avser A Sampers/
regionalt dvr. . e -8,4 kptim/ar |20,6 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Restid pb, i 2
langvaga Effekteq for progngsaer et avser 0,0 kptim/ar |Ej beraknat Ej angett
.. persontimmar (kptim/ar).
arbete & dvr.
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,7 mnkr/ar |-16,9 Samkalk
tjanste 3.3
Reskostnad
pb, langvéaga |Ej angett Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat Ej angett
tjanste
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 1,9 mnkr/ar |-46,1 Samkalk
arbete 33
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 1,0 mnkr/ar |-24,8 Samkalk
x [Ovr privat 3.3
W
x
'% Reskostnad 3628
& |pb, langvaga |[Ej angett Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat Ej angett
i larbete & 6vr.
u . Sampers/
Vf\gavglfter/ Ej angett -0,2 mnkr/ar [5,1 Samkalk
vagskatt pb 33
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S .a .. 2 Sampers/
Restid tdg, |Effekten for prognosaret avser 601,5 |kptim/ar [2722,6 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
F\:esk?stna”d Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tag, langvéga
33
Restid Sampers/
koII'ektlv- Eﬁekten for progn(.)sanret avser 3412 kptim/ar |958,5 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt .
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
: Ej angett 0,0 mnkr/ar |0,0 Samkalk
trafik,
. 3.3
regionalt
. N o Sampers/
Rﬂestlc{ buss, Effekter_l for progngsaeret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad Sampers/
buss, Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
langvaga 3.3
. 2 Sampers/
Restid flyg Effekter_l for progngsaeret avser 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
:Teskostnad Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
o yg 33
L
'Q Sampers/
L Restid pp Effekter_1 for progn_osa:'et avser 2.1 kptim/ar |-21,7 Samkalk
h yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
E Sampers/
;): Restid |?Stbl| Effekter_1 for progn_osa:'et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
T (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
é Sampers/
Re§t|d lastbil Effekter_1 for progn_osa:'et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad oot 1,00009 |mnkrar |-24,9 Samkalk
pb yrkestrafik
3.3
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan  |Ej angett 0 mnkr/ar  |0,0 Samkalk
slap) 3.3
Sampers/
Resk.ostnfsld Ej angett 0 mnkr/ar [0,0 Samkalk
lastbil (slap)
33
Transporttid Sampers/
gods pb Ej angett 0,00522 |mnkr/ar |-0,1 Samkalk
yrkestrafik 3.3
Transporttid Sampers/
gods lastbil Ej angett 0 mnkr/ar |0,0 Samkalk
(u. slap) 3.3
o
=
% Transporttid Sampers/
% gods lastbil Ej angett 0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
Z |(slap) R 3.3
Z 12
E
8 Vagavgifter/ Sampers/
O |végskatt pb Ej angett -0,02666 |mnkr/ar 0,7 Samkalk
O lyrkestrafik 3.3
e
gst Ej angett -0,00267 |mnkr/ar 0,1 Samkalk
lastbil (u.
« 3.3
slap)
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Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett -0,00255 |mnkr/ar 0,1 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Transporttid . . o Bansek:
gods Ej angett Ej angett |mnkr/ar |7,0 43
Tagdriftskost |_. . . Bansek:
nader gods Ej angett Ej angett |Ej angett |12,9 43
Banavgifter . . . Bansek:
gods Ej angett Ej angett |Ej angett |-12,7 43
. . . Sampers/
Forseningstid Ej angett -1,62 mnkr/ar |26,7 Samkalk
gods
33
Sampers/
2 Biljett-intakter |Ej angett 58,72 mnkr/ar |1 450,5 Samkalk
T 33
e
2
@x ) Ej angett 36,34 mnkr/r |-1 053,4 Samkalk
O  |kollektiv-
% i 210 3.3
9 |trafik
4
% Sampers/
o ampers
'_
z M.qms.pa“ Ej angett 3,32362 |mnkr/ar [-82,1 Samkalk
O |biljett-intakter
(%) 33
ﬁ Sampers/
8 |Banavgifter Ej angett 4,25354 |[mnkr/ar |-105,1 Samkalk
33
0 A Sampers/
-
= Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett [106,6 Samkalk
o [ttotalt 33
= .
o o - - e Sampers/
w .
¥ |Déda Forandlljmg av statistiskt forvantat -0,03241 |D/ar Ej beraknat 107 Samkalk
<< antal dodade
)] 33
4 2 N - L Sampers/
E(L Svart Forandrlong av statistiskt forvantat 052574 |ss/ar Ej beraknat Samkalk
x skadade antal svart skadade
= 3.3
l_
< |coz- o . Sampers/
= . Avser koldioxid -2,53 kton/ar 112,8 113 Samkalk
= |ekvivalenter
< 3.3
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
Luft . ' ’ ’ Ej angett |Ej angett [30,8 Samkalk
Partiklar
i 3.3
= =
ﬁ o Sampers/
L o |Luft- NOX Kvéaveoxider -7,32279 |ton/ar Ej beraknat Samkalk
| b 3.3
< )
E = Sampers/
E £ |Luft-VvOC Kolvéaten -1,82 ton/ar Ej beraknat 31 Samkalk
= 33
a3
< Sampers/
9 |Luft-s02 Svaveldioxid -0,320  [ton/ar Ej beraknat Samkalk
=§ 33
Luft - Sampers/
. Partiklar -0,043 ton/ar Ej beraknat Samkalk
Partiklar
33
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= gﬁ;glge”t Sampers/
% o g€ Ej angett 6,21 mnkr/ar |-153,4 Samkalk
i |kollektiv-
= . 33
x B ltrafik
w -150
3 i
gu |Externa ) ) Bansek:
> effekter, 6vrig |Ej angett Ej angett |Ej angett |3,1
trafik
Drivmedels-
skatt for Sampers/
A . Avser persontrafik -8,50335 |mnkr/ar |-210,1 Samkalk
vagtrafik, 33
regionalt '
Manuell
Drivmedels- inmatn enigt
skatt for PM om Sampers/
A . Avser persontrafik Ej angett |Ejangett |langvaga resor Samkalk
vagtrafik, " .
I3 A pb laggs inte 3.3
angvaga in har utan
direkt i flik 2
i
> . . Sampers/
ﬁ V_? gavgifter/ Ej angett -0,24079 |mnkr/ar |-5,9 Samkalk
T vagskatt
L 3.3
] -36
|_
w o Sampers/
M . °
Q 'oms Pa e angett 3,32362 [mnkrar [82,1 Samkalk
S biljett-intakter 33
= .
Sampers/
Banavgifter Ej angett 4,25354 |mnkr/ar [105,1 Samkalk
3.3
Moms Bansek:
fordons- Ej angett 0,72188 |mnkr/ar [-17,8 43 ’
kostnader '
Drivmedelssk |_. . . Bansek:
att Ej angett Ej angett |Ejangett |-1,7 43
. . . . Bansek:
Banavgifter Ej angett Ej angett |Ej angett |12,7 43
<< L
< 2«
a w =z > [Inbesparade . . . N Ej
m a 5 = |kostnader i Ja Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
o O
Z N2
o Drift- och underhaliskostnad for va Sampers/
O DoU végtrafik . 9 |20 mnkr/ar 49,7 Samkalk
I 8 IéJ under kalkylperioden 33
o=zZa '
<zg->0
TUEZ |rafik- Sampers/
5 E ",':J 5 Drift- och underhallskostnad for o 50
o< ® |[oberoende N i 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
2> 22 |pouiarnv jarnvag under kalkylperioden 33
S22 E3F oU jarnvég .
~w 2
o Q Re- . . Sampers/
L= x . . Reinvesteringar under o
g investeringar . 0,00 mnkr/ar |0,0 Samkalk
o o kalkylperioden
jarnvéag 3.3
%)
2820 : |
o) IsS3 < |Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Ei
Z L O W = [samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 1024 mnkr/ &r |-23 795,9 -23 796 !
==ZZF0 relevant
= S O O O |skattefaktor
< X I-I>J Y
n w z
NETTONUVARDE -19 856
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

5000
0 '. T T T T T T T T T T T
& & o S > i R & & Na >
-5000 zf'\’z’& f'Noé \.\)(é' ] \bo{(\ .v\& R o"‘;{. {3& (o\é bé\ 4‘?‘& 3“0
(2 'Ib o .
E ,\@“ & Q@ 2 \(f’ Qg}e’ <& & ‘}\0
S K & e S o’ & A
e RS K o ¢ N ¢
-10000 s & & S®
& © ~k-°(§ £ @\“’z
Q)
-15000 R /\80 P
-20000
-25000
-30000
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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Berérd/ Ex pa arlig effekt
sverkad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Bedémnin Samman-vagd|Beddmt
P beddmning 9 beddmning av
effekt 2040
o Med o6kad kapacitet skapas
‘a':J redundans i trafiksystemet. |
:<Z( Forseningar sammanha[lget bedorqs e.ffekten. Ej angett |Ej angett |Forsumbart Foérsumbart Upprattar
|.u|)J dock som férsumbar. Ovriga restids- en
w och forseningseffekter fangas i
°‘ kalkylen
14 [
L [
% % Med 6kad kapacitet fas ett robustare
o a system med mindre forseningar. |
it . .
L <Z,: o |Forseningar sammanha[lget bedorqs e.ffekten. Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
= o dock som férsumbar. Ovriga restids- en
<Z,; 7 och forseningseffekter fangas i
X [a
T o kalkylen
§ O
- [hd
8
[2NO)
g raas | )
E '5.'% Biljettintakter Eﬁekt?n fangas |_den Ej angett |Ej angett [Férsumbart Forsumbart Upprattar
Z0 samhéllsekonomiska kalkylen en
O L
n F
o4
L
a
o
¥
X b _— . . R
E.L: e Trafiksakerhe Eﬁekt?n fangas |-den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart Uppréttar
x X [t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen en
FY
<L
%)
Effekterna fangas i tabell 2.5a.
Eftersom effekten beror p& hur
T mycket trafik som flyttas ver fran bil Upprattar
= |Ej angett till tdg kommer dock den osékerhet |Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart er?p
% som finns i hur val modellen
beraknar detta aven galla for
effekten pa klimatet.
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EXTERNA EFFEKTER (Fdljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning
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Effekt av godstrafik &r beréknad och
redovisas i tabell 2.5a. For
persontrafik finns bade positiva och
negativa bidrag. Minskad véagtrafik
medfdr mindre buller. Samtidigt
Méanniskors  |kommer de nya banorna utgora en . . . Uppréattar
hélsa - buller |ny bullerkalla vars effekt dock Ej angett |Ej angett SR en
begransas av att de till stor del gar i
glesbyggd och att bullerskydd
= planeras. Sammantaget ar
2 beddmningen att bullerstérningarna
9 minskar.
E
= Okad barriar for framforallt det )
© . . - ) . . Uppréttar
= [Barriar rorliga friluftslivet och sociala Ej angett |Ejangett Forsumbart |qp,
g rorelsemonster.
oA
% Risk for yt- och grundvattenpaverkan
::,:' vid byggnation men éverflyttning av . . . Uppréattar
T [Vatten S . T en Ej angett |Ej angett |Forsumbart
gods till jarnvag minskar risk for en
utslapp vid vagtrafikolyckor.
Forbattrad mojlighet att resa
kollektivt kan tka andelen gang- och
Fysisk cykel som anslutningsresor. Okad . . . Upprattar
aktivitet tillgénglighet till stadskarnor kan Bj angett |Ejangett |Forsumbart en
bidra till tatare stdder som gynnar
gang- och cykeltrafik.
Hoghastighetsjarnvéagen &r en
o storskalig och geometriskt styv
Intrang i x . B 2
anlaggning som ar svar att
Landskap - . e N
skala terrdénganpassa och déarfor medfor
) stora intrdng i landskapet. Negativ i
struktur och o 2 . . Uppréattar
. paverkan pa landskapets skala, Ej angett |Ej angett
visuell . a o en
karaktar struktur och visuell karaktar &r svar
att undvika. Dock bedoms paverkan
forsumbar pa de strackor den nya
jarnvéagen anlaggs invid befintliga
spar.
Barriér- Banan kommer att férses med
o |effekter — stangsel och parallella servicevagar |_. . Uppréattar
§ djurliv pa strackor i markniva vilket skapar Ejangett |Ej angett en
2 en storre barriar for vaxt- och djurliv.
Z
<
-
Intrang i Atgérden &r geografiskt omfattande
Landskap — |och geometrin for en
Ekosystem- |hdghastighetsbana &r styv vilket Ubpréttar
effekter och  |péverkar mojligheten till att undvika |Ej angett |Ej angett er?p
biologisk vardefulla miljioer. Negativ paverkan
mangfald pa biologisk mangfald &r svar att
undvika.
Intréng i . . )
Landskep — Atgérden &r gquraﬂskt omfattande
effekter pA och geometrin foér en
forn- och hoghastlgh?t.s.bana ar styv V|Iket_ Ej angett |Ej angett Uppréattar
Kultur- paverkar méjligheten till att undvika en
R vardefulla miljoer. Kénsliga miljer
lamningar . P
kan utséttas for vibrationer.
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< =
2 % <|Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart El
g ; J ang J Jang jang relevant
O W
o
88
< < Inbesparade |_. . . Ej
nxrzS P ) Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt )
Z < = — |kostnader i JA . relevant
= a0 Férsumbart
n O
X
x A
g :
Z 0 ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt !
=Zn0 relevant
0 D S
S 3

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Negativt Forsumbart Negativ (stor) Negativt

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen?

Upprattaren

Motivering:
Stora negativa intrdngseffekter
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 16 192
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

expertbedomt underlag):

fbedémas.

[Aktuell NNK-i -0,83

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - i
Overensstammer

IMotivering

P& grund av atgardens omfattning blir prognosen oséker men det
ar svart att avgéra om det ar en Gver- eller underskattning.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

De kvantifierade nyttorna pdvisar olonsamhet och de ej kvantifierade nyttorna dr bedomda som negativa.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

. « . storsta 2

" . Storsta nytta/ |Nast storsta ( . ) L kompetens-omrade

Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort

nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillgénglighet Kunsk knas for
y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt " S ap saxnas 10 Uppréattaren
persontrafik beddmning.

Etappen Héassleholm-Lund &r i
forsta hand regional.
Regionalt Nationellt Neutralt Fardigstalls samtliga etapper  |Uppréttaren
av hoghastighetsjarnvéagen blir
storsta nyttan nationell.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Straket gar genom Skane, men
Lan Skéne Neutralt Neutralt ger effekter for nationellt och Uppréattaren
interregionalt resande

Lund och Hassleholm far storst
nyttor. Eslov bedoms fa nast

Eslov Neutralt mest nyttor, eftersom inte alla |Upprattaren
tag inte kommer stanna pa
stationer inom kommunen.

Lund,

Kommun .
Hassleholm
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. Landskap: Bade gods- och persontrafik
Trafikanter, transporter och « Persontranspo Lo x
. Resenarer . Externt gynnas. Stort intrang i Upprattaren
externt berérda rtforetag N
berdrda landskapet.

Ett stort antal néringar har
nytta av atgarden. Saval i form
av tjansteresor, arbetsresor
Naringsgren Tagoperatorer |Ej bedomt Ej bedomt och godstransporter. Okat Uppréattaren
tagresande gynnar
tagoperatorerna. Okad
efterfrdgan for byggindustrin.

Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Neutralt Jarnvagssatsning Upprattaren
Vuxna: 18-65 Alla aldersgrupper gynnas men
Aldersgrupp &r ' Neutralt Neutralt yrkessamma beddms fa storst |Uppréattaren
nytta.

Atgéardsspecifik

tordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till stor del i de genomforda
berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 23 av 33 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JSY1825

Kontaktperson: Peter Bernstrom, Trafikverket, peter.bernstrom@trafikverket.se :“1‘-; TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie S—

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Atgardens bidrag till ekologisk hallbarhet &r negativ. Detta p& grund av negativa
- intr&ngseffekter som péverkar landskapet och skapar barriarer. Atgéarden bidrar
g ocksa negativt genom 6kade utslapp av CO2-ekvivalenter som under byggskedet
8 |Ekologisk beddms vara storre &n de minskade utslappen under driftskedet. Ubpriitt
& |hallbarhet Atgarden bidrar daremot till effekter i form av 6verflyttning frén vagtrafik till pprattaren
'; jarnvagstrafik.
5 Utbyggnad av resterande etapper for hoghastighetstdgen kravs for att fa maximal
@ postiva effekt effek.
5
= [Samhalls- Atgérden &r samhallsekonomiskt olénsam enligt beprévad och beslutad
? ekonomisk kalkylmetodik. Atgérden bidrar dock till att skapa béttre férutsattningar fér pendling Upprattaren
.'c% hallbarhet och regional utveckling.
Atgérden bidrar positivt till social héllbarhet. Overflyttning frn vag till jarnvag bidrar
Social till farre olyckor i vagtrafiken, samt 6kat gaende och cyklande i form av Ubprttaren
hallbarhet anslutningsresor. Vidare bidrar atgarden till kad tillganglighet for grupper som inte PP
har tillgang till bil.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgdrden dr samhidillsekonomiskt olonsam enligt beprovad och av Trafikverket beslutad kalkylmetodik
men bidrar till forkortade restider och helt nya forutsdttningar for pendling i vissa relationer.

Atgdrdens bidrag till ekologisk hallbarhet dr negativ. Detta pd grund av negativa intrdngseffekter som
paverkar landskapet och skapar barridrer. Atgirden bidrar ocksd negativt genom 6kade utslipp av CO2-
ekvivalenter som under byggskedet bedéms vara storre dn de minskade utsldppen under driftskedet.
Atgdrden bidrar ddremot till effekter i form av dverflyttning fran véigtrafik till jarnvdgstrafik

Minskad risk for trafikolyckor och bdttre tillgdnglighet for personer utan bil bidrar positivt till social
hallbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Da
sparkapaciteten okar,
forbattras mojligheten till
tillforlitlig kollektiv trafikering,
och atgarden leder till
forutsattningar for
jarnvagstrafik med minskad
restid, god punktlighet och
Medborgarnas resor. utrymme for utdkad
Medborgarnas resor forbattras turtathet. Tillforlitligheten
genom okad tillforlitlighet, okar for medborgarnas
trygghet och bekvamlighet. resor.

Tillforlitlighet Uppréttaren

Positivt bidrag: Stationerna
planeras och byggs sa att
de blir trygga for
resenarerna och mojliggor
snabba byten mellan
transportslag.

Trygghet & bekvamlighet Uppréattaren

Positivt bidrag: Da
sparkapaciteten okar, frigors
kapacitet pa befintlig del av
Sddra stambanan mellan
Tillforlitlighet Hassleholm och Lund vilket |Upprattaren
skapar utrymme for
underhall och aterhamtning
Naringslivets transporter. som minskar risken for
Kvaliteten for naringslivets storningar.

transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Som en
konsekvens av minskad
belastning pa dagens
stambanor kan

Kvalitet godstransporter ske med en |Upprattaren
hogre grad av kvalitet i form
av Okad rattidighet och
minskad
storningskanslighet.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till forbattrade
pendlingsméjligheter i
straket Hassleholm-Lund.

Pendling Samtidigt avlastas Soédra Uppréttaren
Stambanan vilket mojliggor
Tillganglighet regionalt och en utokning av den
mellan lander. regionala persontrafiken.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra Positivt bidrag: Atgéarden
lander. Tillganglighet storstad forbattrar tillgangligheten till |Uppréattaren

Malmé/Képenhamn.
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Positivt bidrag: Forbattrar
tillgéngligheten till

TRAFIKVERKET

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

pa egen hand inte ska
paverkas av atgarden.
Atgarden beddms darfér inte
ha nagon betydande
paverkan

Tillganglighet till interregionala resmal Malmo/Kepenhamn ach Uppréattaren
dess flygplatser.
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma P05|t|\{t pldrag. Okad u
S o attraktivitet och en mer Uppréattaren
Jamstalldhet. Al’betsformerna, sina liv (Valmojllghet) tl"gang“g kollektivtrafik.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Oklar paverkan |Uppréattaren
Positivt bidrag:
Funktionshindrade. Med nya stationer som
Transp?rtsyst"emet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for utofo.rmés efter dagens krav i
att det ar anvandbart for . . pa tillganglighet for Uppréattaren
funktionshindrade . . u
personer med funktionshindrade ges battre
funktionsnedséttning. tillgénlinglighet till
transporsystemet.
Inget bidrag: Atgarden
forutsétts anpassas efter de
behov och krav som
Barn & unga. Barns uppkommer for att barn och
mojligheter att sjéalva pa ett ungas mdjligheter att pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [s&kert satt ta sig till skolan  [Uppréattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Om fler
valjer att resa med tag
kommer troligtvis andelen
gang- och cykelresor cka da
resenarerna behover resa
till/fran stationen. Om dessa
resor ses som korta delresor
bidrar atgarden positivt till
kortvaga gang- och
cykelresor.

Upprattaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag:

Atgérden gor kollektivtrafik
till ett attraktivare val med

kortare restider och storre

tillforlitlighet vilket leder till
Okad andel kollektivtrafik

Upprattaren
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.

genom en stegvis dkad

beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en

av fossila branslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Begransad klimatpaverkan nas

energieffektivitet och ett brutet

Paverkan p& mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Antalet
personbilsresor minskar
enligt den
samhéllsekonomiska
kalkylen.

Uppréattaren

fordonsflotta som ar oberoende

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Beddmningen
ar ej relevant for denna
atgard. Energianvandningen
per personkilometer daremot
minskar da en storre andel
forvantas resa med tag
istallet for med bil.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Okad
anlaggningsmassa kraver
energi for byggande och
underhall.

Upprattaren

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag: Overflyttning
fran andra trafkslag och
andra banor leder till
minskat buller vid befintlig
infrastruktur. Buller som
uppkommer pa grund av
atgarden forvantas atgardas
m h a bullerskydd.
Sammantagen bedéms
bullret saledes minska.

Upprattaren

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdgre &n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Langs den nya
banan antas att atgarder
vidtas. Langs befintlig bana
kan bade 6kning och
minskning av trafik
férekomma. Vagnatet
avlastas. En sammantagen
beddmning &r oséker i det
har tidiga skedet men
forandringen for de hégsta
bullernivderna antas anda
vara mattlig.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Delar av en
ny hoéghastighetsbana
passerar genom omraden av
riksintresse for friluftsliv med
hoga krav pa tyst miljo.

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Nar fler
resenarer nyttjar jarnvagen
antas antalet resor till fots
och med cykel 6ka till och
fran stationen.

Upprattaren
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Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Modern
utformning av tdg och

stationer underlattar for
personer med speciella

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

"Efterbehandling

av férorenade omréaden”.
Detta bor dock utredas
vidare och kan inte
beddmas i nulaget.

;irlllogilr?;\(:]éaltt pa egen hand ta sig fram behov.. Okat utbud av Upprattaren
kollektiva resor underlattar
o for de som har svart att resa
c q
= med bil.
=
=
(0]
(a Positivt bidrag: En 6kat
attraktiv kollektivtrafik och
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |centrumnéra stationer ger
fots och med cykel till utbud och battre majligheter att na Uppréattaren
aktiviteter utbud och aktiviteter med
gang- cykel och kollektiva
fardmedel.
Halsa. . Positivt bidrag: Med 6kad
Transportsektorn Vagtra_nsportsystﬁzmets_ el kapacitet kan trafik flyttas .
bidrar till att Gvriga emissioner av kvaveoxider (NOx) och Sver frén VA till Emva Upprattaren
g ull] g
miljskvalitetsmal PETCIEED (D), vilket bor minska halterna
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
EII deomll{opolltlska Halter gv kvaved|OX|F! Moz esn . Positivt bidrag: Med 6kad
elmal dar » inandningsbara partiklar (PM10), i st e Tk (e
transportsystemets = tatorter med atgardsprogram for . e st DT B g Uppréattaren
utveckling &r av stor - miljdkvalitetsnormer, samt i tétorter dar Over fra"n vag till jamvag
betydelse for ovre utvarderings-troskeln dverskrids. ellbesi gy el el i,
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Positivt bidrag: Med 6kad
Antalet personer exponerade for halter |kapacitet kan trafik flyttas .
. . PR e Upprattaren
over MKN. over fran vag till jarnvag
vilket bor minska halterna.
Inget bidrag: Med 6kad
kapacitet kan trafik flyttas
Kvalitet pa vatten ur ett over fran vag till jarnvag Ubora
dricksvattenférsorjningsperspektiv vilket bor minska halterna, pprattaren
5 dock &r effekterna svara att
g beddma.
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Anlaggandet
kan leda till att vissa
férorenade omraden
saneras, vilket inverkar
Betydelse for fororenade omraden positivt pa delma Uppréttaren
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visuell karaktar.

o Betydelse for skyddsvarda omraden Upprattaren
]
=
Inget bidrag: Underlag
Betydelse for bakgrundshalt metaller saknas for att kunna géra Upprattaren
beddmning
Inget bidrag: Underlag
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar [saknas for att kunna géra Upprattaren
beddmning
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget b|d[ag: Underlag" «
. saknas for att kunna goéra Upprattaren
under driftskede P
beddmning
< ~ |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
T o
2
@ °©C
82 Betydelse for uppkomsten och
== etyde PP Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
o Betydelse for uppratthallande och
< utveckling av landskapets utmarkande
2 karaktar och kvaliteter — avseende Upprattaren
L% delaspekterna skala, struktur eller

Betydelse for mortalitet

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Uppréttaren

Betydelse for storning

Uppréttaren

Biologisk méngfald, véxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Uppréttaren
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Landska .
P Betydelse for att varna den naturliga, Ubprattaren
inhemska biologiska mangfalden. PP
Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren
(]
K%)
2 Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren
2
L)
[5]
L)
>
©
= Ingér i "Betydelse for
& upprétthallande och/eller
I utveckling av landskapets
s Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och .
© = . Ej relevant
- karaktar och samband kvaliteter - avseende
g delaspekterna skala,
g struktur eller visuell
1% karaktar
% Inget bidrag: Atgéarden
X Betydelse for forfall av infrastrukturens |innebér ny bana i till storsta
S egna kulturmiljovarden respektive god |delen i ny stréackning. Upprattaren
L skotsel av dessa véarden. Befintlig bana kommer
5 fortsétta anvéndas.
L
Betydelse for utradering Uppréattaren
- Ddda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Overflyttning .
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. |av trafikanter fran bil till tag. Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

verktyg
2040
— Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1
'IJaflk sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,0 D/mdkr Sarlr(gekr;/iam

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr

Trafik-sakerhet prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,7

DSS/ | Sampers/Sam

DSS samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr kalk 3.3
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2030 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -1,2 tim/tkr kglk 33

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,2
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

ton/ Sampers/Sam
mnkr kalk 3.3

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgdrden bidrar positivt till regionala och lokala mdl.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

100 % fossilbranslefritt Skane

2020 Inget fossilt bransle i transporter. Positivt bidrag |Upprattaren

-Antalet resor ska fordubblas till &r 2020 jamfort
Trafikforsorjningsprogram for ~ |med 2006

Skane 2016 -Marknadsandelen ska uppga till minst 40 procent
ar 2030 — en férdubbling jamfért med 2006.

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Forbdttrad tillgdanglighet och férre olyckor star i konflikt med 6kade barridr- och intrangseffekter.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 379570,00 975,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-10-26
Byggskede, reinvestering . .
o 4299,74 12,19 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-10-26
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 257984,46 731,36
kalkylperioden

Kommentar:

Da atgdrden dr i tidigt skede har typdtgdrder till stor del anvdnts som indata for klimatkalkylen. Vid en
hastighet av 250 km/h anvdnds overbyggnad av ballast jamfort med ballastfri 6verbyggnad som
anvdndes for hht med hogsta hastighet av 320 km/h. Pdlning berdknas minska med 25 % jamfort med
ballastfria spar. Concrete binding och overgangszoner utgar vid justering av ballastfri overbyggnad till
ballast.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Johannes Ostlund, M4Traffic 2017-04-03
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

171026; Gustav Sandkvist, Johanna Caspersson, trafikanalytiker, WSP Sverige

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar och berdkningar fore inskickande till nationell
granskning dr gjorda av Carsten Sachse och Peter Bernstrom, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-10-26

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Peter Bernstrom, Trafikverket, peter.bernstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-10-30, Par Strom, Samhdallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-10-30; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-30; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-10-30; Hédkan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket med kvarstdende brist
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Ola Kramnow, FKS_ Hdssleholm-Lund_héghastighetsjdrnvdg_alt_ 220171026
b) 171012_indexomr_kapitalisering_invkostnad _hhlm-lund

Bilaga 3: Klimatkalkyl

a) Johanna Caspersson 2017-10-26, Klimatkalkyl _Hdssleholm-Lund_171026

b) Johanna Caspersson 2017-10-26, indata_ Klimatkalkyl_Hdssleholm-Lund_171026
Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Johannes Ostlund 2017-10-25, ArbetsPM Hissleholm-Lund_171025

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl
Johannes Ostlund 2017-10-25, SK46_Hhlm_Lund_250 2017-10-25

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Johanna Caspersson 2017-10-03, fkb_ Hdssleholm-Lund_20171003

Bilaga 7: PM Hasla och jamstalldhet
Ulf Eriksson, Christer Ljungberg 2016-08-16, Hdlsa och jamstdlldhet Hhbanor_vi_o

Bilaga 8: Kanslighetsanalyser
a) 2017-02-05 Johannes Ostlund, SK46_ Hhlm_ Lund320
b) Gunnar Isacsson 2017-03-28, Schablonberdknade forseningstidsvinster

Bilaga 9: Bansek PM
Arianna Allahyar, Anders Bondemark, WSP Sverige 2017-10-25
JSY1825 ArbetsPM_Bansek_Hdssleholm-Lund_20171025

Bilaga 10: Godsanalyser

Arianna Allahyar WSP Sverige 2017-04-03
a) HHT Bansek 20170403

b) Kapacitetsberdkningar HHT 20170403
c) UA3_Externa effekter

d) UA3_Sammanvdgning

e) Ua3_Sammanvdgning_Prognos

f) UA3_Tagdriftskostnader_Gtag

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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